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MARINAI ALLA DERIVA
Cosi vivono
i “barboni”

del mare

ALESSANDRO DELL'ORTO
apagina 14

| racconti del Comitato Welfare dei marittimi

| marinai rimasti senza nave
Sono i “barboni del mare”

Vengono da Paesi lontani, lavorano per mesi solcando gli oceani. Ma se per beghe
dell’armatore il cargo si ferma, restano a terra e non sanno come vivere. Le loro storie
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dall'inviato a Ravenna

ALESSANDRO DELL'ORTO

Il Livedispuntare quaela,
dai ponti delle navi cargo or-
meggiate qui al porto di Ra-
venna, e poco dopo sono gia
spariti nel nulla. Li riconosci
dalle tute colorate, sono per
lo pitx filippini, cinesi, russi e
li chiamano gli invisibili del
mare. Vivono otto mesil’'an-
no in acqua cavalcando il
mondo, stanno lontani dalle
famiglie e la loro casa e la
valigia, sempre pronta a esse-
re riempita. E come se non
esistessero, pero senza di lo-
ro sarebbe I'economia mon-
diale a non esistere, o quan-
tomeno a fermarsi. Ma quel-
la che gia & una vita dura,
per gli invisibili, rischia di di-
ventare un incubo quando -
senza preavviso - diventano
i barboni del mare. Basta
che 'armatore della nave su
cui lavorano vada in difficol-
ta economiche e dichiari il
fallimento - e succede piu
spesso di quanto immaginia-
mo - cheloro, indipendente-
mente che siano mozzi o co-
mandanti, vengono lasciati
soli nel porto in cui si trova-
no in quel momento: senza
stipendic, senza viveri, sen-
za luce e riscaldamento. Sen-
za un biglietto aereo per tor-

nare a casa, che & quasi sem-
pre dall’altra parte del piane-
ta

Ecco perché nel 2006 il Co-
mando Generale delle Capi-
tanerie di Porto (su iniziativa
dell’Ammiraglio Raimondo
Pollastrini) ha fondato il Co-
mitato Nazionale di Welfare
della Gente di Mare, che poi
ha dato vita a 26 sezioni terri-
toriali. «Questo di Ravenna e
natoil 23 febbraio 2009 - rac-
conta il capitano Carlo Cor-
done, storico presidente del
Welfare locale - e ci occupia-
mo dell’accoglienza e dell’as-
sistenza dei marittimi». 11
porto di Ravenna - un cana-
le di 12 km di banchine lon-
tano dal centro abitato - ospi-
ta in media 3.000 navil’anno
e circa 100.000 marittimi,
ma la struttura particolare
dell’'area ha sempre creato
difficoltad nel collegamento
con la citta, tanto che nel
2008 era considerato da
black list.

LA TRASFORMAZIONE

«Non c'erano autobus,
non c’era niente. Oggi inve-
ce abbiamo un nostro servi-
zio navetta di minibus che
abbiamo donato a Stella Ma-
ris (Uassociazione interna-
zionale che &1l braccio opera-
tivo del Welfare, nata nel

TRAGHETTI

1920 e presente in 328 porti
nel mondo per lassistenza
spirituale, materiale e socia-
le ndr) - spiega Cordone -.
Traitanti modi per raccoglie-
re fondi, oltre ai contributi
dell’ Autorita di Sistema Por-
tuale e di Fondazioni banca-
rie o all'autotassazione dei
membri del Comitato Stes-
$0, mi sono inventato una
specie di donazione da chie-
dere alle navi che entrano in
porto: 15 euro che a fine an-
no ci permettono di avere
30, 40 mila euro da investire
sui trasporti. In aggiunta ai
minibus, poi, abbiamo pre-
parato dei pass che, presen-
tati all'autista dei pullman,
permettono di viaggiare gra-
tis grazie a un accordo conle
linee degli autobus di Raven-
na. Cosl i marittimi di passag-
gio possono andare in citta a
fare la spesa, comprare rega-
li, o fermarsi alla Stella Maris
per distrarsi, pregare, parla-
re con le proprie famiglie at-
traverso Skype. La cosa piu

E1  Eibero E
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importante e far capire loro,
ragazzi che spesso hanno
due lauree, gente che ha stu-
diato ma nel proprio Paese
non ha alternative e si adatta
a fare il cameriere a bordo
delle navi pur di avere uno
stipendio fisso per poter aiu-
tare la famiglia, che non so-
no soli».

Accoglienza, ma non solo.
11 grande lavoro del Welfare
€ garantire assistenza e sup-
porto nelle emergenze.
«Quando muore un maritti-
mo, se non c'e nessuno che
si preoccupa della salma,
questa stessa viene messa in
una fossa comune. Ela fami-
glia, oltre al grande dolore
della perdita, non ha nean-
che un posto dove andare a
piangere il proprio padre, il
proprio figlio, il proprio fra-
tello. Noi riusciamo a rimpa-
triare le salme alle famiglie e
a contribuire assicurando le
loro paghe di qualche me-
se». Situazioni complicate,
delicate, difficili da gestire.
Come quando, nel luglio
2020, un marittimo filippino
di 26 anni (Qu Xue Jun) im-
barcato sulla Asia Pear V bat-
tente bandiera di Singapore,
€ caduto in sale macchine fa-
cendo un volo di 8 metri e si
é rotto il bacino e una gam-
ba. Il comitato Welfare e in-
tervenuto offrendo assisten-
za linguistica in ospedale e
poi, dopo l'operazione, pa-
gandogli un albergo per un
mese mentre faceva la riabili-
tazione. Infine, offrendogli il
biglietto aereo per tornare a
casa.

I momento piu difficile,
ovviamente, € stato nel perio-
do del Covid. «Gli unici che
continuavano a lavorare era-
no i marittimi. Le navinon si
sono mai fermate e loro, a

bordo da un anno senza la
possibilita di fare le ferie o
iarsi dare il cambio dai colie-
ghi, non riuscivano a scende-
re a terra perché non erano
vaccinati. E qui il Comitato
Welfare di Ravenna ¢ interve-
nuto in una maniera deter-
minante, grazie soprattutto
all'Asl dell’Emilia Romagna
che ci ha permesso di vacci-
nare i marittimi e liberarli».

Ma il lavoro piu delicato e
impegnativo del Welfare,
economicamente e umana-
mente, &€ quando qualche
cargo viene abbandonato in
porto e c'e da aiutarei barbo-
ni del mare. E successo nel
2010 con gli equipaggi (17
marittimi) delle navi Mv Ser-
vet Ka, Berkan B, Ayko2 e
Mv Zodiac (tutti rimpatriati
in 5 giorni senza dover aspet-
tare i tradizionali 4 mesi) e
nel 2014 con le navi russe
Delphinus, Volgo Don 217 e
Stas (35 marittimi in tutto, as-
sistiti e poi rimpatriati).
L'operazione piti complica-
ta, pero, & stata quella
dell’estate 2020, quando le
navi Gobustan e Sultan Bey
sono state sequestrate in por-
to a Ravenna.

LE NAVI SEQUESTRATE

«’armatore era nato in
Azerbaigian ma era natura-
lizzato turco e aveva 130 im-
barcazioni: quando e stato
arrestato da Erdogan con
I'accusa di aver appoggiato
gli ideatori del fallito colpo
di stato del 2016, pero, le
banche gli hanno voltato le
spalle si é ritrovato senza fon-
di, non riuscendo piti1 a paga-
re i fornitori - ricorda Cordo-
ne - Abordo c’erano 27 lavo-
ratori, 27 padri di famiglia
azeri dell’Azerbaigian lascia-

TRAGHETTI

ti soli, senza viveri né gasolio
e senza la possibilita di scen-
dere a terra per il Covid. Gli
abbiamo garantito cibo, luce
e aria condizionata almeno
di notte. 1l problema & che i
marittimi sono ingenui co-
me bambini, non credevano
chel’armatore li avesse mol-
lati cosi e non volevano di-
chiarare lo stato di abbando-
no che avrebbe fatto scattare
le assicurazioni. Sono riusci-
to a convincerli solo grazie
all'aiuto  dell’ambasciata
dell’ Azerbaigian. Dopo tre
mesi, finalmente, abbiamo
prenotato un volo, abbiamo
organizzato le vaccinazioni
eitamponi eli abbiamo por-
tati in aeroporto».

Ma non era finita [i. Anzi.
«Sono tornato a casa, ho ac-
ceso la televisione e mi e crol-
lato il mondo addosso: era
scoppiata la guerra in Azer-
baigian. Ho detto: “Padreter-
no, ora tocca a te”. La matti-
na seguente, per fortuna, mi
hanno confermato che il vo-
lo non era stato cancellato e
poco dopo ho ricevuto la te-
lefonata del comandante
che mi ha detto in lacrime:
“Siamo a bordo, stiamo per
decollare”. E stata una gioia
immensa, un’esplosione di
felicita per loro. Questa espe-
rienza e stata veramente for-
midabile per me. E come
marittimo mi sono sentito
realizzato per aver fatto qual-
cosa di bello per i miei colle-
ghi, per i miei amici. Per
quello che é questo tipo di
attivita». La preziosa attivita
del Comitato Welfare della
Gente di Mare, che accoglie
gli invisibili e salva i barbo-
ni.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Asinistra alcuni “barboni di
mare” della Berkan B, nave
turca abbandonata a Ravenna
nel 2010, mentre si dividono la
spesa. Qui sopra Carlo
Cordone, presidente del
Comitato Territoriale per il
Welfare della Gente di Mare di
Ravenna
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Kraftwerk

Il collo di bottiglia del Mar Rosso

(per ora) non soffoca 'Europa
Carlo Nanni

A volte il diavolo € meno brutto di come lo si
dipinge. Per esempio, le conseguenze degli

attacchi alle navi che attraversano il Mar

Rosso potrebbero essere state sopravvalutate
dagli osservatori, come minaccia prospettica. Tutto
sommato, infatti, secondo gli analisti di Goldman Sachs,
I'impatto delle interruzioni delle forniture perla
rischiosita del passaggio delle navi merci nel Mar Rosso
€ stato piuttosto limitato sulla produzione europea e in
particolare sul settore manifatturiero. Almeno in
gennaio.

Icalcoli delreport indicano infatti che per'indice
Pmi composite europeo 'impatto negativo & stato
compreso tra uno 0,1 e uno 0,6%, con unriflesso
negativo dello 0,2% sull’indice manifatturiero italiano e
una punta dello 0,8% per la Germania. Da quila
conclusione cautamente ottimistica dell’ufficio studi
della banca d’affari: le prospettive della produzione
manifatturiera in Europa non dovrebbero essere troppo
impattate dagli effetti degli attacchi e delle minacce nel
Mar Rosso; un cauto ottimismo alimentato anche
dall’andamento della domanda industriale, anche se va
rilevato come I'indice globale della volatilita nelle
catene di fornitura (Gep, Global Supply chain volatility
index) in gennaio sia salito ai valori massimi, nel periodo
dall’aprile scorso in poi. Altre metriche perrilevare
I'impatto sulla produzione danno indicazioni
leggermente diverse e Goldman Sachs sottolinea che &
piuttosto complesso trarre indicazioni univoche. Ma,
intrecciando i vari indicatori, si arriva alla conclusione
di un effetto piuttosto limitato. Ancora piu contenuto,
aggiungono, nel caso dell’indice Pmi dei servizi.

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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ILREPORT Risposte Turismo presentail suo ultimo studio: il settore cresce anche nel 2024

Crociere, numeriinaumento:saraancorarecord

Siconsolidanole posizioniversoi 14milioni dipasseggeriintalia: Civitavecchiaconfermalaleadership

L'Ttalia, e Civitavecchiainparti-
colare come porto diriferimen-
to peril settore, si presenteran-
no al Seatrade di Miami di ini-
zio aprile forti diun 2023 da re-
cordeconun 2024 chesi&appe-
na aperto che si prospetta un
anno di crescita e di assesta-
mento. Difficileripetere,in per-
centuale, il balzo registrato ne-
gliultimi 12 mesichehannose-
gnato la vera ripresa dopo lo
stop dovuto al Covid. Lo ha ri-
cordato saggiamente nei giorni
scorsi Francescodi Cesare, pre-
sidente di Risposte Turismo, so-
cieta diricerca e consulenza a
servizio della macroindustria
turistica, presentando lo “Spe-
ciale crociere 2024”: «Non & af-
fatto detto, infatti, chelacresci-
tadimensionale debbarappre-
sentare sempre un obiettivo».
GEGGI A PAGINA 2

L’ANALISI Risposte Turismo, societa di ricerca e consulenza a servizio della macroindustria turistica,
presentail suo ultimoreport. Il Belpaese volaaMiami forte di numeri record: Civitavecchia sempre piti leader

Crociere,
I'Ttalia vicina
allasoglia
dei 14 milioni
di passeggeri
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ticolare come porto di riferi-
mento peril settore, sipresen-
teranno al Seatrade di Miami
diinizio aprile forti di un 2023
darecord e conun 2024 che si

re,inpercentuale, ilbalzoregi-
stratonegli ultimi 12 mesi che
hanno segnato la veraripresa
dopolo stop dovuto al Covid.

Loharicordato saggiamen-
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te nei giorni scorsi Francesco
diCesare, presidentediRispo-
ste Turismo, societa diricerca
e consulenza a servizio della
macroindustria turistica, pre-
sentando lo “Speciale crocie-
re 2024”; «Non ¢ affatto detto,
infatti, che la crescita dimen-
sionale debba rappresentare
sempreunobiettivo - hasotto-
lineato - perchélosia, videvo-
noessere le giuste condizioni.
Tra esse, la capacita del siste-
ma di offerta di accogliere piu1
passeggeri, adeguate infra-
strutture di mobilita per non
mettereindifficoltale dinami-
che di spostamento di chi in
quelledestinazionivive elavo-
ra,lavolontadileggere egesti-
re l'intero turismo, di cui la
crocieristica fa parte, come
unico fenomeno ancorché ali-
mentato da diverse compo-
nenti. Che I'Ttalia sia destina-
ta a restare tra i paesi leader
della crocieristica non v'e al-
cun dubbio - ha confermato -
la sfida stara su come vorra e
sapragestire un fenomenoco-
mungque destinato a crescere
e a cambiare».

1 NUMERI Dopo la crescita
esponenziale registrata nel

2021 (+305% 2021/2020) e
2022 (+258%), il 2023 ha evi-
denziato un ulteriore incre-
mento del 48% nel numero
dei passeggeri accolti: sono
stati 13,79 milionii passeggeri
registrati nei porti italiani, un
volume superiore dioltre 1 mi-
lione rispetto all’anno record
2019.112023 siconferma quin-

di il miglior anno di sempre
perlacrocieristicaitaliana. Ci-
vitavecchia ha consolidato 1
suoruolodi primo portoitalia-
no, conoltre 3,3milionidi cro-
cieristimovimentati (un quar-
to del totale nazionale), con-
fermandosi anche primo ho-
meport italiano con oltre 1,6
milioni di passeggeriimbarca-
ti e sbarcati. Segue a distanza
Genova, con circa 620.000 im-
barchi-sbarchi.
LEPREVISIONI2024]1 epro-
spettive peril 2024 prevedono
un’ulteriore, ancorché margi-
nale, crescita del traffico cro-
cieristicoin Italia, puntando a
segnare un nuovo record nel
numero di passeggeri e tocca-
tenaveaccolti. ] primi portan-
dosi a circa 13,8 milioni, le se-
conde a circa 5.200 (+6%
2024/2023).

Alcuni porti dovrebbero
raggiungere un nuovo record
di traffico, come Civitavec-
chia (+0,5%  passeggeri
2024/2023), Napoli (+3%) ePa-
lermo (+6,4%). Tra i porti ita-
liani, Civitavecchia continua
a posizionarsi al vertice con
3,3 milioni di passeggeri, regi-
strando unasostanziale stabi-
lita rispetto al 2023. Seguono
Napoli e Genova, distanziati
da circa 200.000 passeggeri,
conloscalo partenopeo a pre-
vedere una crescita del 3% sia
per passeggeriche per toccate
nave, e quello ligure ad atten-
dersi una riduzione di circa il
10% in entrambe le variabili.
Segue al quarto posto Paler-
mo, chenel 2024 dovrebbe su-

CROCIERE

perare perla primavoltail mi-
lione di passeggeri (+6,4%
2024/2023) con 245 toccate.
IL MEDITERRANEO Nel
2023 Barcellonasi & conferma-
to il primo porto del Mediter-
raneo, distaccandosi di circa
200.000 passeggeri da Civita-
vecchia, dato molto simile a
quello degli anni precedenti:
ilportocatalanohaaccoltocir-
ca 3,5 milioni di passeggeri
con 804 accosti mentre quello
italiano 3,3 milioni con809ac-
costi. Il podio si completa con
Marsiglia con 2,6 milioni di
crocieristimovimentati, in for-
tecrescitasul 2022 (+76%), se-
guita da Palma de Mallorca
con 1,9 milioni. In totale, i pri-
mi 20 porti del Mediterraneo
(di cui9italiani) hanno sfiora-
to i 26 milioni di passeggeri e
raggiunto le 9.000 cruise call.
IL COMMENTO DELL’AD-
SP Per il presidente dell’Adsp
del Mar Tirreno centrosetten-
trionale Pino Musolino la cre-
scitaregistrata dal oprtodiCi-
vitavecchia e quella che ci si
aspettaanchenel 2024 nonso-
no un caso, ma premiano «la
professionalita dei lavoratori
portuali tutti,la credibilita del-
lo scalo, la serieta delle opere
infrastrutturalimesse in cam-
po e in fase di realizzazione -
haspiegato - premianola coe-
renza e la visione condiva del
futuro da parte di tutti e iim-
portante e forte sinergia pub-
blico-privato. Due record del
genere non arrivano certo ca-
sualmente».
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CROCIERE: BILANCI E PREVISIONI — Prevision 2024 —Valor 2023
DS9605 DS9605

MEDITERRANEO

| PASSEGGERIMOVIMENTATI | TOCCATE NAVE VARIAZIONE PASSEGGERI SUL 2022
Barcellona 3.568.901 804 53,2%
TR 3315522 w1 527% .

PASSEGGERI TOCCATE NAVE VARIAZIONE PASSEGGERI VARIAZIONE NAVI
Civitavecchia 3.334.000 875 8,2%
Napoli 1.700.000 461 34%
Genova 1.500.000 305 -10.3%
Palermo 1.000.000 245 114%
Livorno 800.000 3n

--------
oooooooo

FONTE: Risposte Turismo WITHUB
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Jnmare dilusso

_e barche dei vip
orendono forma

a Senigallia

La Timone Yachts ha visto crescere il proprio fatturato

affiancando alla costruzione di scafi I'attivita di rimessaggio

di Vittorio Bellagamba
L'AD LUIGI GABELLI
«Amo rimettermi in gioco, senza
ambizioni non si riesce a crescere
e si soffocano le intuizioni. Penso
che sia necessario essere sempre
alla ricerca di qualcosa di nuovo»
LA TIMONE YACHTS ¢ una delle principali azien-
de italiane nel settore della nautica. Un percorso
che parte dall’Adriatico per raggiungere i mari piu
battuti nel mondo disegnando I'avventura impren-
ditoriale di Luigi Gambelli (nella foto in basso),
che dal 1984 guida la Timone Yachts e ha saputo
costruire un‘azienda in costante crescita riferi-
mento nel mondo della nautica di lusso. Insieme
al socio Paolo Moresco ha veicolato l'attivita non
solo in Italia, ma anche nel mercato internaziona-
le, dove sta avendo importanti risultati. La Timone
Yachts ha infatti messo in atto una strategia d‘at-
tacco investendo all’estero, partecipando ai Salo-
ni pid importanti, inserendo all’interno del pro-
prio staff commerciale collaboratori giovani e di-
namici altamente qualificati anche nella gestione
del potenziale armatore straniero e molto attenti
nel perfezionare continuamente il servizio al clien-
te.
Ed & proprio grazie alle opportunita colte che la
societa si € trasformata progressivamente da rile-
vante struttura di manutenzione barche ad auten-
tico punto di riferimento della nautica italiana: dal
1992 ¢, infatti, delaer di uno dei brand piu presti-
giosi del comparto, Azimut, nelle aree di Trivene-
to, Emilia Romagna, Marche e Repubblica di San
Marino, quindi per I’'Austria e la Germania, grazie
alla YachtWerk, newco creata con il coinvolgimen-
to, su iniziativa diretta dello stesso Gambelli, della
tedesca Splendid Yachting. Il passo € stato lungo,
ma tutt’altro che affrettato: quando nel 1992 Azi-
mut scelse di orientarsi sulla societa di Senigallia
e ora con sedi anche a Fano, Rimini e Lignano Sab-
biadoro, lo fece proprio per I'affidabilita tecnica e

la solidita finanziaria ed organizzativa della struttu-
ra, su cui andava ad innestarsi lo spirito imprendi-
toriale ed il fiuto di Gambelli: Timone Yachts € di-
ventata, adesso, leader nella vendita di yachts di
lusso, nelle attivita di rimessaggio e in quella di
reftting.

A questi segmenti produttivi si affianca il Charte-
ring con la Croazia e il segmento consulenza, di
fatto vissuta come uno dei principali momenti di
svolta per l'azienda, che hanno issato Timone Ya-
chts ai vertici tra le societa di vendita, tra le piu
accreditate in Italia. In trent’anni di carriera, Timo-
ne “ha fatto 1000“, ovvero il numero degli yachts
venduti ad oggi. Un traguardo che nel dna della
societa significa una sola cosa: staccare il taglian-
dino per continuare la propria corsa verso la cre-
scita, anche attraverso la partecipazione ai princi-
pali eventi del settore, come il Salone di Cannes,
Montecarlo, Genova la Fiera di Dusseldorf .
Crescita cui I'ad Gabelli ha guardato bene an-
che dopo il 2008, quando a causa della crisi finan-
ziaria internazionale, mutate le necessita, Timone
si € riversata sul brokeraggio per l'usato, puntan-
do ancora di piu sull’asset export e mantenendosi
cosiin salvo, grazie alle ordinazioni che giungeva-
no da Est, dalla Cina, da Singapore, dalla Turchia
e dagli Usa. I 2020 sta segnando ora un‘altra criti-
cita alla quale Timone Yachts sta prendendo le mi-
sure, consapevole che la navigazione imprendito-
riale induce a raccogliere sfide nuove e comples-
se, purché ci sia sempre un bagliore all’'orizzonte
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MADE IN ADRIATICO

ad illuminare il mare. «<cAmo rimettermi in gioco -
ha detto Luigi Gambelli - consapevole che senza
ambizioni non si riesce a crescere € si soffocano
le intuizioni. Occorre essere sempre alla ricerca
di qualcosa di nuovo».

Le fiere che si sono concluse di recente hanno
confermato la validita della strategia di sviluppo
dell’'azienda marchigiana. Infatti, ha gia riscosso
successo a Cannes ed € quindi apparsa sulla sce-
na di ‘Dusseldorf Boot 2024’ dove sono arrivati
buoni come quelli ottenuti gia in Francia: Azimut
Magellano 60 & stata una delle punte di diamante
di Timone Yachts al Salone organizzato nella citta
tedesca e lo ha fatto con tutti gli onori del caso,
essendo stata la prima volta che viene presentato
nel mercato tedesco e del nord Europa.
Magellano 60 nella vetrina in Germania, dice Lui-
gi Gambelli, alla guida di Timone Yachts Group, &
stato uno dei protagonisti della manifestazione,
sia perché particolarmente adatta al mercato
dell’Adriatico e del Mediterraneo, sia per il suo de-
sign nuovo ed elegante, oltre a possedere una mo-

torizzazione che puo essere alimentata con carbu-
rante biologico, fattore che ne fa ancora di piu
un’‘eccellenza per la sua sostenibilita.
«Ottimi riscontri ha avuto a Cannes ed € quello
che & accaduto anche in terra tedesca», dice an-
cora Gambelli. Fondamentale, in questa kermes-
se, € il ruolo di YachtWerk, brand di Timone Yach-
ts Group quale concessionario Azimut per Austria
e Germania, una realta in crescita che ‘monitora’
quest’area dal 2008 con i suoi uffici a Monaco di
Baviera, a Sibenik in Croazia e a Neustadt in Au-
stria. Timone Yacht Group € stato inoltre presente
in Germania anche con un‘altra delle sue societa,
Blu Yachts che rappresenta per il mercato dell’est
Adriatico due prestigiosi brand, Pardo Yacht ed Ar-
cadia. Nel corso del 2023 I'azienda ha registrato
un fatturato di circa 33 milioni di euro ripartiti tra i
tre segmenti che sono: Timone Yachts dealer Azi-
mut per il centro nord est Italia (circa 21 milioni);
Blu Yachts dealer Pardo per I'area dell’Est Adriati-
co (circa 2,5 milioni); YachtWerk, dealer Azimut
per I'Austria e la Germania (circa 10 milioni).

© RIPRODUZIONE RISERVATA

rappresenta dal 1992, il gruppo

Da trent’anni firma
le barche pit ambite

Con i suoi uffici di Senigallia
(AN), Fano (PU), Rimini (RN) e
Lignano Sabbiadoro (UD),

Azimut | Benetti, cantieri fra i
numeri uno della scena
internazionale. Timone Yachts
Group che ha sede a Senigallia
e cantieri di refitting a Fano nel
2023 ha fatto registrare un

33

Milioni di euro
Il fatturato
dell’azienda nel
corso del 2023,

PROTAGONISTI
DELLE FIERE
DI SETTORE

L'azienda
marchigiana
ha partecipato
con successo
alle fiere di
Cannes e
Dusseldorf.
Azimut
Magellano 60
¢ stata
I'imbarcazione

fatturato di circa 33 milioni. due terzi dei

quali realizzati
grazie alle
vendita sul
mercato
italiano

pil apprezzata

anche per

la nuova

motorizzazione
che contempla
la possibilita di
essere
alimentata

con carburante
biologico
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La kermesse

Chiude Nauticsud
numeri da record
«Ora i posti barca»

AntoninoPane

NauticSud chiude i bat-
tenti. Numeri in cresci-
ta e 'impegno di tre ministri
che hanno partecipato agli
Stati generali della nautica:
«Presto il porto turistico».

Apag. 31

«Nautica, ora la svolta»

»NauticSud chiude con la promessa dei ministri  »L'impegno di Amato (Afina): «Incontrerd Meloni
«Realizzeremo un porto turistico in tempi rapidi» siamo leader nel settore, servono le infrastrutture»

BILANCIO POSITIVO
E NUMERI RECORD
AL TERMINE

DELLA KERMESSE
DEDICATA

ALLE IMBARCAZIONI

IL TRAGUARDD

Antonino Pane

La cinquantesima edizione di
NauticSud sard ricordata per
aver riportato a Napoli i grandi
marchi della nautica italiana. E
anche per aver fatto diventare,
grazie gli Stati Generali della
Nautica, la Mostra d’Oltremare
vetrina nazionale dei temi legati
al diporto. E non basta. Come
non sottolineare che sara ricor-
data, soprattutto, per aver posto
all’attenzione generale la man-
canza di un Marina a Napoli,
“Cittd di mare che non vive il
mare”. Ma al di 1a dello slogan
coniato da dal presidente di Afi-
na (Associazione della filiera
nautica), Gennaro Amato ha il
grande merito di aver messo in
primo piano questo tema, chia-
mato al confronto tre ministri,
Nello Musumeci (Risorsa Ma-
re), Daniela Santanché (Turi-
smo) Adolfo Urso (Made in Italy
e Imprese); il governatore della
Campania Vincenzo De Luca; il
sindaco, Gaetano Manfredi; il
presidente dell’ Autorita di siste-
ma portuale, Andrea Annunzia-
ta.

I PROTAGONISTI

| RIFLETTORI
DEL SETTORE

E, come se non bastasse, ha avu-
to al suo fianco il presidente del-
la Regione Emilia Romagna, Ste-
fano Bonaccini, il presidente
dell'Unione Industriali Napoli,
Costanzo Jannotti Pecci; il presi-
dente della Banca di Credito
Cooperativo, Amedeo Manzo;
I'economista Gianni Lepre; 'o-
norevole Girolamo Cangiano, il
professore Mario Calabrese,
Componente del Comitato di ge-
stione dell’Adsp e tanti altri.
Non ¢ mancato neanche il So-
printendente dell’Area Metro-
politana Mariano Nuzzo e perla
prima volta le posizioni sono
sembrate meno distanti sulla
possibilita di avere a Napoli un
porto turistico. Gennaro Ama-
to, comunque, ha gia annuncia-
to che presto sara a Roma per
incontrare Giorgia Meloni. «I di-
batti alla Mostra d’Oltremare -
ha sottolineato - hanno acceso i
riflettori su quattro argomenti
determinanti per il futuro del
settore che guida la leadership
mondiale dell’esportazione. Le
proposte sulla sicurezza, infra-
strutture, ecosostenibilita del
mare e fruizione delle Aree pro-
tette, hanno trovato consensi
traiministri e questo ci consen-

DA RISOLVERE»

«GLI STATI GENERALI
HANNO ACCESO

SULLE CRITICITA

mi della nostra associazione
che punta a risolvere le incertez-
ze del comparto, come gli or-
meggi, ma allo stesso tempo a
promuovere la sicurezza in ma-
re. La nostra proposta di legge
sul patentino nautico, a partire
dai 25 cavalli rispetto all’attuale
regolamentazione che parte dai
40, servira a garantire sicurezza
in mare sia per gli armatori sia
per i bagnanti, insegnando lere-
gole basilari della guida in ma-
re»,

L'ALLARME

JEQUIPIYS DI JUUiiply annhk

ll PLCSIUCHILC I\llldLU lld ancne
sottolineato che I'allarme di Afi-
na sulla scarsita degli ormeggi &
un allarme che non si puo igno-
rare. Che Napoli ¢ la Campania
non devono sottovalutare. Il set-
tore delle costruzioni entro i 12
metri che vede la Campania pri-

K} o«
e = AN

- X | &}

=" «Togliere i figli ai camorristi»
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e
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meggiare in Italia nella produ-
zione. Ebbene, se non aumente-
ranno da subito i posti barca
questo settore potrebbe andare
incontro ad un brusco rallenta-
mento perché molti potenziali
clienti che vorrebbero diventa-
re armatori, meno, invece, sono
frenati proprio dalla carenza di
posti barca sicuri e legali. «Il bi-
lancio, dunque, € pil che positi-
vo - ha sottolineato Amato - e
non solo per i dati di affluenza
dei visitatori paritari allo scorso
anno, quanto per la qualita del
pubblico che ha visitato il salo-
ne. Ma quello che stupisce ¢ I'in-
teresse per 'acquisto, anche se
legato a patti di garanzia di un
no che comprare una barca si-
gnifica affrontare diverse diffi-
colta, soprattutto a Napoli». Bi-
sogna anche dire che la cin-
quantesima edizione di Nautic-
Sud ha dimostrato il valore del
Salone per la filiera ma anche
per l'intero territorio cittadino.
Notevole il movimento di pre-
senze neglialberghi, ristorantie
vendita di servizi.

LE AZIENDE

Un volano che non ¢ sfuggito al-
le aziende presenti in fiera che
hanno gradito lo sforzo organiz-
zativo di Afina tanto da richiede-
re gia da ora la disponibilita de-
gli spazi per il 2025. E da questo
punto di vista assume particola-
re importanza il fatto che - co-
me ha sottolineato Maria Capu-
to, ceo della Mostra d’Oltrema-
re - il piano industriale trienna-
le dell’Ente & stato approvato
all'unanimita dai soci, Comune,
Regione, Area Metropolitana e
Camera di Commercio. Insom-
ma gli spazi agibili della Mosrra
dovrebbero aumentare notevol-
mente anche nel breve periodo.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

L'ESPOSIZIONE Chiude NauticSud: folla record e business in crescita. A destra Gennaro Amato (Afina)
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IL CONVEGNO NEL CENTENARIO DI ENTE BACINI

Cantieri navali, difesa e underwater
Glistati generali dellanavalmeccanica

L’orgoglio della navalmec-
canica genovese a conve-
gnooggialle10.30aPalaz-
zo San Giorgio. Il compar-
to si prepara alle nuove sfi-
de economiche e occupa-
zionali, con un evento, or-
ganizzato da Ente Bacini, a
cui parteciperanno 'ammi-
raglio Pellizzari, il vicemi-
nistro Rixi, I’assessore Pia-
na, il sindaco Marco Bucci,
il commissario dell’Adsp
Paolo Piacenza, il presiden-
tediEnteBacini Mauro Via-
nello, Marco Bisagno, past
president di Confindu-
stria, I’ad di Cetena Massi-
moDebenedetti, Ferdinan-
do Garre, Marco Ghiglio-
ne, Aldo Negri, Riccardo
Pompili e Vincenzo Poerio.
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Via ai lavori sui terminal
Comincia dal porto

il futuro di

La Spezia

Gabbiani a pagina 17

La Spezia

S| tras

per at

‘orma
jrare

| turis

MO VIP

Alvia i grandi lavori su diversi terminal. Cosi verra ridisegnato

lo sviluppo produttivo, urbanistico e turistico della citta

di Vimal Carlo Gabbiani
INTERVENTO DA 1,6 MILIONI DI EURO

E stato affidato il primo lotto

per nuovi vivai di miticoltura
all’esterno della diga foranea,

per spostare le coltivazioni
durante le operazioni di dragaggio

IL 2024 per il porto spezzino sara un anno crucia-
le, in cui saranno poste le fondamenta per l'avvio
di grandi e importanti processi di trasformazione.
La firma del contratto d’appalto per la realizzazio-
ne del nuovo molo crociere - arrivata lo scorso di-
cembre tra I’Autorita di sistema portuale del Mar
ligure orientale e I'ati composta da Fincosit, Rcm
Costruzioni e Agnese Costruzioni - segna l'inizio
della svolta. «Si tratta dell'opera - sottolineail pre-
sidente Mario Sommariva (nella foto in basso) -
che inneschera il complessivo sviluppo del porto
secondo le linee tracciate dal vigente piano rego-
latore: molo crociere, nuovo Terminal Ravano, am-
pliamento del Terminal del Golfo, nuovo water-
front di Calata Paita, Swiftrail e nuova fascia di ri-
spetto. Opere che si realizzeranno secondo tempi-
stiche praticamente contestuali e che sono il com-
pimento di un disegno che assicurera una cresci-
ta economica e di un rinnovato assetto delle rela-
zioni fra porto e citta». | lavori per la realizzazione
del nuovo molo crociere hanno durata prevista di
710 giorni e un costo di 47.894.834,75 euro (a cui
vanno aggiunti 542.461,80 euro per gli oneri della
sicurezza), e saranno cofinanziati dal fondo com-
plementare Pnrr. |l progetto prevede la realizzazio-
ne di una nuova struttura di banchina a giorno, so-
vrastata da un piazzale con funzione di hub di in-
terscambio tra nave e terraferma; quest’ultimo, in
un primo momento, servira ad ospitare le opera-

PORTI E

zioni di sbarco (assieme all’attuale cruise termi-
nal), per poi diventare la base su cui realizzare
buona parte della nuova stazione marittima. Il nuo-
vo molo avra una forma planimetrica trapezoidale
della superficie di 16.900 metri quadrati, sara co-
stituito da un impalcato a giorno su cassoni cellu-
lari e prevede la realizzazione di due banchine del-
la lunghezza di 393 e 339 metri per I'accosto di
due navi da crociera di ultima generazione che sa-
ranno alimentate mediante cold ironing. Un‘infra-
struttura fondamentale che si porra al servizio di
un turismo sempre crescente: la Societa Spezia &
Carrara Cruise Terminal ha archiviato il 2023 con
risultati record con un totale di 726.806 passegge-
ri distribuiti in 214 toccate nave nel cruise termi-
nal del porto della Spezia, nel porto di Marina di
Carrara e nel Golfo dei Poeti tra Lerici e San Teren-
Zo.

«Nel dettaglio - spiega il presidente Sommariva -
sono stati 710.574 i crocieristi transitati in 185 toc-
cate nave nel terminal del Porto della Spezia,
14.613 passeggeri transitati in 20 toccate nave nel
Porto di Marina di Carrara e 1.619 i crocieristi tran-
sitati in 9 toccate navi nel Golfo dei Poeti. Mai, nel-
la pur breve storia crocieristica del porto spezzi-
no, erano stati raggiunti risultati cosi lusinghieri
che testimoniano come Spezia sia divenuto un
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porto sempre piu attrattivo e competitivo ottenen-
do in pochi anni incrementi di traffico straordina-
ri».

La consegna del cantiere per la costruzione del
nuovo molo passeggeri segna una tappa ulteriore
nella crescita di questo settore e simbolicamente
anche I'inizio di una trasformazione pit grande. A
cominciare dalla nuova stazione merci che sara
realizzata entro il 2026 grazie ad un importante fi-
nanziamento di oltre 9 milioni di euro ottenuto
nell’ambito del bando Connecting Europe Facility
(Cef) Transport Call 2023, che va a sommarsi ai
circa 39 milioni di euro gia ottenuti dall’Adsp tra-
mite finanziamenti ministeriali su fondo Cipe. Il
progetto, denominato Swiftrail, permettera di svi-
luppare anche un‘attivita dedicata all’analisi
dell'ottimizzazione dei flussi ferroviari da e per il
porto della Spezia, con particolare attenzione al
potenziamento della linea Pontremolese. «La
Commissione europea - commenta il presidente
Sommariva - ha riconosciuto la bonta dell'idea e
la maturita dei lavori, che infatti partiranno gia a
febbraio 2024. Un risultato che testimonia l'atten-
zione che abbiamo sempre posto sul trasporto in-
termodale e, nello specifico, sulla ferrovia, da
sempre elemento di eccellenza del porto spezzi-
no nel panorama italiano ed europeo».

Un'altra importante novita riguardera la mitilicol-
tura, una tra le attivita pit identitarie del golfo
spezzino. Il 19 gennaio & stato affidato il primo lot-
to funzionale dei lavori per la realizzazione di nuo-
vi vivai all’esterno della diga foranea. Saranno in
tutto 84 filari (37 per il lato Ponente - Porto Vene-

re e 47 per il lato Levante-Lerici) distanti 18 metri
l'uno dall‘altro e collocati su un‘area di circa
300.000 metri quadrati. Un‘opera funzionale allo
spostamento delle coltivazioni dei mitili una volta
che saranno iniziate le operazioni di dragaggio in
prossimita della diga: saranno cosi evitate possibi-
li esposizioni alle eventuali torbidita conseguenti
alle lavorazioni. L'importo complessivo dell‘inter-
vento & di 1,6 milioni e il progetto complessivo, &
stato realizzato dall’Adsp in accordo con la Coope-
rativa Miticoltori Associati. «I mitilicoltori - ha sot-
tolineato Sommariva - saranno in condizione non
solo di lavorare in totale sicurezza, ma anche di
migliorare la qualita del prodotto ed aumentare le
quantita da avviare alla commercializzazione».
La costruzione dei nuovi impianti si otterra attra-
verso la sistemazione di corpi morti che fungeran-
no da ancoraggi collegati alla superficie da corde
tiranti che, sorrette da galleggianti, permetteran-
no di fissarvi le reti contenenti i mitili. Saranno uti-
lizzate boe coniche e cilindriche, delle stesse di-
mensioni e colore ad eccezione delle boe adibite
a segnalazione. Questo per rendere omogeneo
I'intervento, in modo da mitigare il piu possibile
I'impatto ambientale nel rispetto delle esigenze
paesaggistiche dello spazio acqueo dedicato
all'allevamento dei muscoli. L'utilizzo dei nuoviim-
pianti da parte della Cooperativa consentira sia la
dismissione di quelli esistenti all'interno della di-
ga per poi poterne realizzare di nuovi secondo il
progetto del secondo lotto, sia la realizzazione di
interventi di dragaggio.

© RIPRODUZIONE RISERVATA

LO SVILUPPO golfo spezzino. Il 19 gennaio &

stato affidato il primo lotto dei
lavori per la realizzazione di
nuovi vivai all’'esterno della
diga foranea. Saranno 84 filari  per |a durata
(37 per il lato Ponente-Porto dei lavori,
Venere e 47 per Levante-Lerici) e un costo di
distanti 18 metri I'uno dall’altro.  gjtre 47 milioni

710

| giorni previsti

Vivai alternativi
L'economia rinasce

Un’altra importante novita
riguarda la mitilicoltura, una tra
le attivita piu identitarie del

di euro, a cui
vanno aggiunti
542mila euro
per oneri della
sicurezza

LE CROCIERE e 185 toccate

SONO IL VERO nave.

BUSINESS Lusinghieri

Nel 2023 sono
stati raggiunti
dei risultati
record dal
punto di vista
dei passeggeri

anche i risultati
raggiunti Marina
di Carrara e dal
Golfo dei Poeti
a dimostrazione
delle
straordinarie

che sono potenzialita
transitati turistiche
dal porto di dell’area

La Spezia: oltre

700mila turisti
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in archivio la 50esima edizione

‘Nauticsud 2024,
boom di affluenza per

il salone della nautica

Gennaro Amato: «Anche senza ormeggi dati pari allo scorso anno
per quanto riguarda le presenze e le vendite»
Porti e patentino dai 25 cavalli in su le tematiche agli Stati Generali

Alessandru Boccia

Il Nauticsud, che ha
tagliato il traguardo
del mezzo secolo di
edizioni, dimostra di
essere una risorsa e
un’opportunita per la
citta di Napoli e per
I'intero Mezzogior-
no. Dati di affluenza
e di vendita stabili,
eguagliando quelli
del 2028, ma con una
crescita della quali-
ta dell’offerta espo-
sta, del pubblico in-
teressato all’acquisto
e relativi alle vendite
delle imbarcazioni re-
alizzate in mostra. Di-
mostrazione evidente
della valenza esposi-
tiva @ la permanenza
della barca regina del
salone del cantiere
Riva, il Rivale 58, nelle
acque di Mergellina
per altri 10 giorni, al
molo Branchizio, per
la definizione di alcu-
ne contrattualizzazio-
ni avviate in fiera.

“Il bilancio & piu che
positivo, e non solo
per i dati di affluenza
dei visitatori parita-
ri allo scorso anno,
quanto per la qualita
del pubblico che ha
visitato il salone - af-
ferma Gennaro Ama-
to, presidente Afina
societa organizzatrice
dell’'esposizione -. Ma

quello che stupisce &
I'interesse per 'acqui-
sto, anche se legato a
patti di garanzia di un
ormeggio, nonostante
tutti sanno che com-
prare una barca signi-
fica affrontare diverse
difficolta, soprattutto
a Napoli”.

L’allarme di Afina
sulla scarsita degli
ormeggi & un deter-
rente, infatti, per i
molti napoletani che
vorrebbero diventare
armatori, meno, inve-
ce, per il pubblico del
centro ¢ nord ltalia
che si & visto in fiera.
Milanesi, veneti, to-
scani e persino stra-
nieri dalla Spagna,
Croazia e, addirittura
dalla Svizzera, hanno
trovato risposta alle
loro necessita. Una
partecipazione, quin-
di, che dimostra il va-
lore del Salone per la
filiera, ma anche per
I'intero territorio citta-
dino che, in 9 giorni di
esposizione, ha regi-
strato presenze negli
alberghi, ristoranti
e vendita di servizi.
Un volano che non é
sfuggito alle azien-
de presenti in fiera
che hanno gradito lo
sforzo organizzativo
di Afina tanto da ri-
chiedere disponibilita

degli spazi per il 2025.
[1 bilancio del Nau-
ticsud & stato impre-
ziosito dai contenuti
degli Stati Generali
della Nautica da di-
porto, che hanno vi-
sto la partecipazione
del sindaco di Napoli,
Gaetano Manfredi,
del presidente della
Regione Campania,
Vincenzo De Luca e
del presidente della
Regione Emilia-Roma-
gna, Stefano Bonacci-
ni. Ma soprattutto la
presenza del Ministro
per la Protezione civile
e le Politiche del mare,
Nello Musumeci, del
dicastero del Turismo,
con il ministro Danie-
la Santanché e quello
con il Ministero delle
Imprese e del Made
in Italy, condotto da
Adolfo Urso. Porti per
il diportismo e una
proposta per la paten-
te nautica, a partire
dai 25 cavalli, sono
stati alcuni dei temi
importanti trattati, ma
anche la Blue Eco-
nomy, le aree marine
protette e l'ecososte-
nibilitd hanno trovato
confronti costruttivi e
produttivi.

“L'appuntamento de-
gli Stati Generali del-
la Nautica, condivisi
con la Presidenza del

PORTI E LOGISTICA

Consiglio, e con la
premier Giorgia Me-
loni, hanno acceso i
riflettori su quattro ar-
gomenti determinanti
per il futuro del setto-
re e della leadership
mondiale dell’'espor-
tazione e produttivita
della nautica da dipor-
to italiana - conferma
Gennaro Amato -.

Le proposte sulla si-
curezza, infrastrut-
ture, ecosostenibilita
del mare e fruizione
delle AMP, hanno tro-
vato consensi tra i
Ministri del Governo
€ questo ci consentira
di procedere nei pro-
grammi della nostra
associazione che pun-
ta a risolvere le incer-
tezze e le criticita del
comparto, come gli or-
meggi, ma allo stesso
tempo a promuovere
la sicurezza in mare,
La nostra proposta di
legge sul patentino
nautico, a partire dai
venticinque cavalli
rispetto all’attuale re-
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golamentazione che
parte dai quaranta
hp a salire, servira a
garantire sicurezza in
mare sia per gli arma-
tori sia per i bagnanti,
insegnando le regole
basilari della guida
in mare a persone che
si avvicinano, grazie
ai charter e noleggi,
per la prima volta alla
conduzione di imbar-
cazioni”.

Afina intanto & gia al
lavoro sul tema della
“patente di civilta e
sicurezza in mare”,
come I'ha definita il
presidente Genna-
ro Amato, grazie ad
un’intesa con l'onore-
vole Gimmi Cangia-
no, della commissione
parlamentare traspor-
ti con delega al mare.
Un disegno di legge,
scritto a quattro mani
dagli avvocati dell’As-
sociazione Filiera Ita-
liana della Nautica e
da alcuni giuristi con-
tattati, sara presto sul
tavolo della commis-
sione parlamentare
per poter avviare l'iter
della auspicata futura
legge per la sicurezza
in mare.

La questione ormeggi
a Napoli

L'allarme di Afina sulla scar-
sita di ormeggi a Napoli:
«Rappresenta un forte de-
terrente per gli aspiranti
armatori, che sanno benedi
dover affrontare difficolta
aggiuntive rispetto ad altre
zone d'ltalias

Visitatori da tutta
Ultalia e dall'estero

Mei nove giorni dell'espo-
sizione alla Mostra d'Oltre-
mare numerosissisime sono
state le presenze da altre
regioni d'italia - Lombardi,a
Veneto e Toscana su tutte -
eanchedall’estero(Spagna,
Croazia e Svizzera).

Stati Generali della
Nautica dadiporto

All'evento hanno partecipa-
toiministri Nello Musumeci,
Daniela Santanché e Adolfo
Urso, i governatori della
Campania Vincenzo De Luca
e dellEmilia Romagna, Ste-
fano Bonaccini e il sindaco
diNapoli Gaetano Manfredi.

nauticsud

nowicsidoficoll
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INCHIESTA LaProcuradi Romaavrebbe aperto unfascicolo per presunte intimidazioni al presidente dell' Adspe al Sindaco

PressioniaMusolino,indaginedellaDda

Sottolalentefunzionar, politici imprenditorie gioralisti perlasituazione creatasi dopoillicenziamentodialcuni dirigentidel Adsp

Alti dirigenti dello Stato, politici, '
imprenditori e giornalistisarebbe-
ro finiti in una indagine della Dda
di Roma partita da Molo Vespucci
lo scorso anno. Al centro dell’at-
tenzione della procura distrettua-
le antimafia, ci sarebbe il periodo
successivo al licenziamento di al-
cunidirigenti dell’Adsp: qualcuno
avrebbe cercato di attuare delle
presunte pressioniillecite nei con-
fronti del presidente Pino Musoli-
no per farlo recedere daqueilicen-
ziamenti. Unasituazione di “pres-
sioni” che oltre a Musolino avreb-
bein qualche modoriguardatoan-

che il sindaco Ernesto Tedesco.
APAGINA 2

L'inchiestadellaProcuradiRoma sarebbe partitadopo il licenziamento di alcuni dirigenti diMolo Vespucci

PressioniaMusolinoeTedesco,indagalaDda

IIpresidentedell Adsp: Portaiall attenzione iversadocumentazione, dipitinonso» ottolalente unzionari, politici,imprenditoriegiomalist

Alti dirigenti dello Stato, politici,
imprenditori e giornalisti sareb-
bero finiti in una indagine della
DdadiRoma partitadaMolo Ve-
spucci lo scorso anno.

Secondo quanto riportato dal
sito Etrurianews, al centro
dell’attenzione della procura di-
strettuale antimafia, ci sarebbe
il periodo successivo al licenzia-
mento dialcuni dirigenti dell’Au-
torita di Sistema Portuale. Nes-
suno parla, masecondoil blog di
Paolo Gianlorenzo qualcuno
avrebbe cercato di attuare delle
presunte pressioni illecite nei
confronti del presidente Pino
Musolino per farlo recedere da
quei licenziamenti.

E in questo contesto che sa-
rebbero finiti sotto la lente degli
inquirenti dirigenti, politici, im-
prenditori e giornalisti, tra Ro-
ma e Civitavecchia. Pressioni
che a quanto pare avrebbero in
qualche modo coinvoltononso-
lo Musolino ma ancheil sindaco
di Civitavecchia Ernesto Tede-
sco.
«Molto tempo fa - dichiara
Musolino - ho portato all'atten-
zione una legittima preoccupa-

zione, circa una situazione non
consona e corretta. Ora appren-
do dalla stampa che evidente-
mente poi hapresoil via qualco-
sa di pil1 grande, ma di pitt non
so. Evidentemente il procedi-
mentohaseguitoilsuo corsona-
turale e quel quadro di questioni
“non ordinarie” & stato seguito
con la dovuta attenzione».

Aquanto parecisarebberode-
gli audio ambientali che sono
statisbobinatie catalogatiper es-
sere utilizzati al momento giu-
sto e cioe quando saranno chia-
matiarispondere coloroche, se-
condogliinvestigatori, avrebbe-
ro agito in associazione tra loro
per intimorire sia il presidente
dell’AdSP Pino Musolino che il
sindaco Ernesto Tedesco.

Le indagini per la Dda di Ro-
ma, che in questo caso quindi
non sarebbero partite su Molo
Vespucci, ma da Molo Vespucci
sono coordinate dal Procurato-
re della Repubblica Francesco
Lo Voi in collaborazione con il
Procuratore aggiunto Ilaria Ca-
10.I pmavrebberorichiesto e ot-
tenuto anche una proroga delle

PORTI E LOGISTICA

indagini per approfondire ulte-
riormente il contenuto dialcuni
file edocumentigiaacquisiti, co-
me detto sembrerebbe trattarsi
di audio ambientali, chat e mes-
saggi, altra copiosa documenta-
zione.

Non ¢ chiaro se I'interessa-
mento della Dda sia dovuto solo
al presuntoreato ditipo associa-
tivo o se possa essere dovuto dal
fatto che magarigli episodi delle
presunte pressionipossano esse-
re collegati, per qualche aspetto
particolare o per qualcuno degli
“attenzionati”, ad altre indagini
dellastessaDirezione Distrettua-
le Antimafia.
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Ernesto Tedesco e Pino Musolino in una foto di archivio con Matteo Salvini
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BLUE ECONOMY di E. Procaccini

Nautica da diporto
Napoli scommette
su nuovi posti barca

apagina XI

Diporto, capitali privati e fondi pubblici
Napoli scommette su nuovi posti barca
Un operazione che coinvolgerd Nisida, Mergellina e Vigliena.

Il sindaco Gaetano Manfredi: *Subito tre porti turistici in citia”
I ministro Nello Musumeci: “Tl mare motore di crescita del Sud”
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di ENRICA PROCACCINI

apitali privati e fondi pubblici

insieme per rilanciare la nau-

tica da diporto a Napoli. Il
dossier & gia sulla scrivania del sin-
daco Gaetano Manfredi che, per sco-
prire le prime carte del piano, ha ap-
profittato della cinquantesima edi-
zione del Nauticsud, il Salone inter-
nazionale della Nautica, ospitato la
settimana scorsa nei padiglioni della
Mostra d’Oltremare.

L'obiettivo dell'inquilino di Pa-
lazzo San Giacomo & quello di rea-
lizzare tre porti turistici: uno a Ni-
sida, uno a Mergellina e uno a Vi-
gliena, zona orientale della citta.

Un’operazione importante so-
prattutto se si considera che, a di-
spetto dei numeri in crescita della
nautica da diporto, ilnumerodi po-
stibarca érimastopraticamente in-
variato negli ultimi vent’anni. E ri-
sulta oggiampiamenteinsufficien-
te, rischiando di far andare in de-
fault il comparto e di bruciare posti
dilavoro. Unapreoccupazioneriba-
dita dal ministro della Protezione
civilee delle Politichedel mare, Nel-
lo Musumeci, intervenuto agli Sta-
tigeneralidella Nautica organizza-
tial Nauticsud. Quihasnocciolatoi
datidiun recentestudio dellasocie-
ta PwC. “A fronte di una leggera
flessione tra il 2021 e il 2023 delle
immatricolazioni - ha detto Musu-
meci - nello stesso periodo i natanti
da diporto, ossia le imbarcazioni
sotto i 10 metri di lunghezza, che
non necessitano di immatricolazio-
ne, sono in netta crescita, regi-

strando circa 416 mila unita. Que-
sta analisi indica che in Italia 'as-
senza degli ormeggi e una realta”.
Per T'esponente del governo Melo-
ni, gia presidente della Regione Si-
ciliana, il dato pit scottanteriguar-
da il gap Nord/Sud. “Nel centro-
Nord - ha detto- ¢’ un postodispo-
nibile ogni tre barche, mentre il da-
to peggiora nel Sud Italia, dove si
arriva a un solo posto disponibile
ogni quattro imbarcazioni”.

Una situazione allarmante se si
considerano le ricadute che un au-
mento dell'offerta di postibarca po-
trebbe avere sulla crescita dell'inte-
ra filiera della nautica e sul turi-
smo, su quel segmento “alto-spen-
dente”, per dirla con Daniela San-
tanché, ministrodel Turismo, ospi-
tedellamanifestazione insieme con
il ministro del Made in Italy Adolfo
Urso. “Napoli ha bisogno di posti
barca, questo e il momento idoneo
perché ci sono le condizioni per la-
vorare tra pubblico e privato - ha
esordito Manfredi nella giornata
inaugurale della Salone, passeg-
giandotrale 600barcheesposte nei
53mila metri diesposizione- Abbia-
mo i siti e le opportunita per proce-
dere sia nella zona di Napoli est, sia
a Nisida, ma dobbiamo partire da
Mergellina”. Qui il Comune punta
a un potenziamento dell'esistente,
con un allungamento della diga fo-
ranea, ossia l'operadisbarramento
prospiciente il porto. Ma attenzio-
ne, la corsa potrebbe presentarsi a
ostacoli: eunazonadivincoloel'au-
torizzazione della Sovrintendenza
édeterminante.

PORTI E LOGISTICA

Per Nisida, invece, e stata presen-
tata dapocounapropostadiproject
financing ed e gia attivo un tavolo
interistituzionale per esaminare la
proposta del gruppodiimprendito-
ri. Einfine & statoriavviatoillavoro
sull'area dell'ex Porto Fiorito, nella
zona Est della citta, a Vigliena, do-
ve, pero, c'e anche un problema di
bonifiche. “Nell'ambito dell'accor-
dofirmatocon ilministerodell' Am-
biente qualche settimana fa - ha
chiarito Manfredi - abbiamo inclu-
soanchel'area a terra, avviandoun
percorso di bonifica propedeutico
alla valutazione di una proposta
eventuale di un porto turistico”.

I fondi per le infrastrutture por-
tuali dovrebbe provenire anche da
capitali privati. E la disponibilita a
investire non manca. “Il sindacoha
centratoil problemae hasceltoisiti
giusti - ha detto Gennaro Amato,
presidente di Afina (Associazione
Filiera nazionale della Nautica), or-
ganizzatore della manifestazione
insieme con laMostra d’Oltremare-
Il potenziamento di Mergellina e la
cosa piu semplice da realizzare, for-
se in due anni una volta ottenute le

Quotidians ;.
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autorizzazioni; si potrebbero avere
350 posti barca in pitt”. Napoli, in-
somma, cerca di ricestruire con il
mare quellegame per troppo tempo
interrotto. La Regione e pronta a
fare la propria parte, con il gover-
natore Vincenzo De Luca che al
Nauticsud ha assicurato 100 milio-
ni da mettere sul piatto per lo svi-
luppodelle aree portuali e il miglio-
ramento degli attracchi della nau-
tica da diporto.

La filiera, quella istituzionale, si
chiude con gli impegni assunti dal
ministro Musumeci. “Ho gia in
agenda tre temi legati ai problemi
della nautica da diporto. Il primo -

ha detto - riguarda il peso burocra-
tico che soffre ogni operatore del
settore: dekbiamo snellire la buro-
crazia dei sistemi esistenti. Il se-
condo mira a intervenire con leisti-
tuzioni dei territori per risolvere il
problema dei posti barca, un suici-
dio che non possiamo permetterci.
Infine, vogliamo far crescere la
blue economy. Il Mezzogiorno, nel-
I'economia del mare, ha un tasso di
crescita maggiore del Centro Nord
e questo ci facapire cheil mare pud
diventare il motore di crescita delle
regioni del Sud”. Insomma, se
mancano i posti barca, bisogna
crearli.

A sinistra,
gaetano
Manfredi

Musumeci
Sotto, una
veduta oel
porto di

Mergedina
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L economia

Porto di Civitavecchia
la sfida dei container
tra extracosti e ritardi

di Eugenio Occorsio ® a pagina 8
TRASPORTI

Porto di Civitavecchia
¢ sfida sui container
La crisi del Mar Rosso
pesa su ritardi e costi

| numeri
-60% 25% 62
Il traffico Inoli Giorni di viaggio

Con la crisi del Mar Rosso
il passaggio delle navi
attraverso il canale di Suez
é crollato del60%

Dopo gli attacchi dei
guerriglieri Yemeniti
crolla il passaggio delle
navi nel Canale di Suez

di Eugenio Occorsio
Nel complesso portuale laziale (Ci-
vitavecchia-Gaeta-Fiumicino) ¢ in
corso un epocale upgrading: «Nel

Il costo dei nolilegato alla
circumnavigazione dell’intera
Africa @ mediamente
aumentato del 25 %

2023 sono partiti investimenti per
260 milioni, tutte opere gia cantie-
rate, di cui 220 derivanti dal Pnrre
dai fondi integrativi, e 40 da altre
riserve speciali come il program-
ma green ports», afferma con orgo-
glio Pino Musolino, lunga espe-
rienza nello shipping e nella ge-
stione logistica, dal 2020 presiden-
te dell’Autorita di sistema portua-
le del Tirreno centro settentriona-
le”, che gestisce appunto i tre por-
ti. Gli scali sono oggetto di poten-

PORTI E LOGISTICA

Ora fra il porto di Shanghai
e Civitavecchia i giorni di
viaggio diun container sono
diventati 62

ziamento delle strutture ricettive,
dragaggi per ampliare il bacino,

1 Repobblca

Roma ==

Piazzadi Spagna, allerta baby gang
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miglioramento della logistica di
terra “retrostante”. L’economia
del mare diventa, anche nei piani
di Unindustria, un punto di forza
dello sviluppo regionale. Per Civi-
tavecchia in particolare la sfida &
conquistare una posizione domi-
nante anche nelle merci dopo i
successi ottenuti nelle crociere:
per i passeggeri si sono superati i
livelli pre-Covid e la citta laziale &
il secondo scalo europeo dopo Bar-
cellona, «ma potremmo diventare
entro pochi anni il primo», dice
Musoiino.

Senonché, all’inizio di quest’an-
no € arrivata una doccia fredda,
che rischia di diventare gelata: il
traffico globale delle merci & scon-
volto dalla crisi del Mar Rosso, cau-
sata dagli attacchi dei guerriglieri
Houthidello Yemen contro le navi
in transito verso il Canale di Suez,
dove il traffico € gia diminuito del
60%. «Sempre pia portacointai-
ner e petroliere scelgono di cir-
cumnavigare DIAfrica piuttosto
che mettere a repentaglioil carico
e soprattutto la vita del personale
imbarcato», conferma Giorgio Be-
retti, specialty director del broker
assicurativo specializzato Marine
Howden. «Le quotazioni dei costi
delle assicurazioni per avventurar-
sinel Mar Rosso sono lievitate fino
a sei-sette volte, e anche questo,
malgrado i maggiori tempi e costi,
induce le compagnie di spedizio-

ne a scegliere la strada piu lunga
ma piu sicura». Riprende Musoli-
1i6: «I lavori negli scali nori hansGo
subito per ora alcun ritardo né rin-
vio. Pero la situazione ci preoccu-
pa: ci siamo dati 60 giorni per valu-
tare ’effettivo decremento di busi-
ness. Trenta sono gia passati».
L’Italia € penalizzata dalla geo-
grafia: «E il primo “molo” che in-
contrano le navi provenienti da
Oriente all’ingressonel Mediterra-
neo», commenta Francesco Isola,
managing director della RifLine,
azienda di logistica con 65 dipen-
denti nella sede centrale di Fiumi-
cino e altrettanti negli uffici di spe-
dizione in Cina, Giappone, Tur-
chia e altri Paesi. «Il Lazio, e 1a co-
sta tirrenica in generale, & al cen-
tro dell’attenzione perché le gran-
di portacontainernon siaddentra-
no diregola nell’Adriatico ma pro-
seguono lungo la costa occidenta-
le dell’Italia, passando dallo stret-
to di Messina e raggiungendo Gio-
ia Tauro, Civitavecchia, La Spezia,
Genovar. La crisi di Suez ha gia
comportato la moltiplicazione
per quattro dei noli da 1500 a
6000 dollari per container (il “bi-
glietto” per il trasporto via mare),
e i primi ritardi a catena nelle for-
niture: «Le navi che scelgono la
rotta del Capo di Buona Speranza
allungano di 10-15 giorni il viaggio
che cosi diventa di 62 giorni fra
Shanghai e Civitavecchia, senza

Presidente
Pino Musolino, presidente
dell' Autorita portuale del Lazio
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contare i sovraccosti che derivano
alle compagnie di shipping dal fat-
to di dover impegnare pili navi
per soddisfare la domanda», pun-
tualizza Isola. «Le conseguenze su
tempi di consegna e prezzi finali
saranno inevitabili».

Un altro problema & che a quel
punto le portacontainer che face-
vano scalo nel Tirreno, con Civita-
vecchia come uno dei punti noda-
li, ora potrebbero non entrare piu,
almeno in diversi casi, nello stret-
to di Gibilterra bensi puntare di-
rettamente sulla destinazione fi-
nale nel nord Europa, approdan-
do aRotterdam, Le Havre, Ambur-
go. «I danni per ’economia laziale
ed italiana sono esponenziali per-
ché perderemmo parte della logi-
sticaaterraeil trasporto finale via
camion o treno verso le destinazio-
ni del nord», spiega Raffaele Sem-
pieri, capo delle vendite presso un
altro grande spedizioniere, la Le-
sam International con sede centra-
le a Dragona alle porte di Roma.
«Gia ora riscontriamo una perdita
del 20% nel business, ma potra an-
dare peggio. La verifica & immi-
nente: in Cina, passate le festivita
del Capodanno stanno riaprendo
le fabbriche (il termine ultimo & il
26 febbraio, ndr) e le spedizioni
torneranno a pieno regime». Allo-
raci saralaresa dei conti. Un moti-
vo in piul per sperare che le tensio-

P

ni in Medio Oriente si alientino.
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2 Sul molo

Container fermi sul molo. La crisi del
Mar Rosso, nel porto di
Civitavecchia, ha penalizzato
soprattutto le attivita commerciali
verso la Cina. Nel mirinoi prezzi
eitempidelle consegne
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Ravenna: investimento mai decollato

Marinara, il porto
che faceva sognare
adesso é in vendita

Costa a pagina 16

Il porto mai decollato
Burrasca finanziaria

e isolamento: il conto
Marinara e in vendita

Sorgeva pronta a cedere l'intero compendio per 9 milioni di euro
Doveva essere la Porto Cervo della riviera, ma molto non ha funzionato
Dalle liti della prima ora al crac della coop costruttrice Cmr, tutta la storia

Il progetto

nel dettaglio

IL REGNO DEI DIPORTISTI

Ben 1.100 posti barca

La forza dei numeri
Attualmente i posti barca
disponibili a Marinara sono
1.100, dei quali 100 riservati
al transito e sono occupati
al 75%

Una cittadella sul mare

Il punto di forza

Abitazioni in stile nord
americano, negozi e servizi
dovevano essere il punto di
forza dell’intervento rimasto
scollegato dalla cittadina

00

E sempre mancata
I'integrazione tra

la darsena e il paese
Poteva essere

una capitale nautica

di Giorgio Costa
MARINA DI RAVENNA (Ravenna)

Il 22 giugno del 2007 fu festa
grande a Marina di Ravenna; si
inaugurava la prima tranche di
quello che doveva diventare “il”
porto turistico dell’Adriatico,
una Porto Cervo in salsa roma-
gnola. Quasi 17 anni dopo la pro-
prieta, Sorgeva, dopo aver ac-
quisito Seaser (che detiene Mari-
nara) per un euro e averci rimes-
so in questi anni 10 di milioni, ri-
tiene di aver concluso la propria
missione, ovvero mettere in si-
curezza la darsena, come ¢ sta-
to anticipato nei giorni scorsi
dalla cronaca di Ravenna del I/
Resto del Carlino. «A fine anno -
spiega il presidente di Seaser
Davide Sinigaglia - arrivera il
collaudo della Capitaneria di
Porto e a quel punto gli assegna-
tari di appartamenti e posti bar-

PORTI E LOGISTICA

ca avranno la certezza del loro
acquisto fino al 2054 e questo
potrebbe facilitare la cessione
dell’intero compendio, ossia dei
posti barca e del comparto im-
mobiliare». Potrebbe essere arri-
vato cosi il momento di indivi-
duare un successore di Sorge-
va, per questo c’é in campo un
advisor (Alvarez & Marsal) e si
parla di un valore intorno ai 9 mi-
lioni.

La parabola di Marinara nasce
da un grande progetto, troppo
grande per essere gestito solo
da chi realizza immobili, la Cmr
di Filo di Argenta, uno dei fiori
all'occhiello delle coop di co-
struzioni “rosse” emiliano-roma-
gnole prima che il vento della
crisi le spazzasse via tutte o qua-
si. Un progetto che secondo
molti ha finito per snaturare il
paese che lo ospita — deterioran-

_iIResto dei Celino
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done per sempre un fronte ma-
re che & diventato una sfilza di
appartamenti di gusto nord
americano - senza portare i be-
nefici che ci si poteva immagina-
re arrivassero da 1.100 posti bar-
ca. Nessuno si vuol prendere la
responsabilita di questo falli-
mento, tanto meno le ammini-
strazioni pubbliche che si sono
succedute a Ravenna, ma che
I'opera sia rimasta una grande
incompiuta ¢ difficile da nega-
re. «Si, le cose sono andate ma-
le su un doppio versante. Quel-
lo economico, visto il fallimento
della Cmr che aveva realizzato il
porto turistico, e poi quello del-
la mancata integrazione della
darsena con il paese. Marina di
Ravenna aveva |'occasione di di-
ventare la capitale della nautica
in Adriatico e I'ha persa», com-
menta Vidmer Mercatali, il sinda-
co Pds di Ravenna quando ven-
ne progettata e poi partironoi la-
vori di Marinara.

Cio che ora si vede a Marina di
Ravenna ¢ il risultato di una idea
nata quasi quarant’annifa, quan-
do il Comune comincio a pensa-
re a un approdo turistico come
volano della localita. Per pro-
muovere l'iter nella prima meta
degli anni Ottanta nacque quin-
di il consorzio Marinara, un sog-
getto privato con una regia pub-
blica: il 50% delle quote era del
Comune e il resto era diviso fra
cinque societa sportive titolari
di concessioni demaniali per le
rispettive attivita in mare. Ven-
ne affidata la progettazione per
un costo di 1,2 miliardi di lire ma
le liti iniziarono subito e i finan-
ziatori del cantiere non si trova-
rono. A svolgere i lavori, dopo
aver ottenuto la concessione de-
maniale cinquantennale, & stata
la societa Seaser, realta privata
comparsa sulla scena accanto
al consorzio e subentrata al suo
posto. Seaser significava Cmr,
la Cooperativa muratori riuniti
di Filo di Argenta (Ferrara) che
aveva la maggioranza delle quo-
te della concessionaria e ha
svolto ilavori: porti e cimiteri fu-
rono per anni il core business
della coop. A reggere le redini
del gioco quando partirono i la-

vori una coppia che fino a quel
momento non aveva Conosciu-
to particolari esperienze nella
gestione di strutture pensate
per il diportismo: l'ingegnere
Pier Bruno Caravita e la moglie
Patrizia Odessa. Il primo compa-
riva sia in Seaser come presiden-
te che in Cmr come direttore ge-
nerale. Il fallimento della coop
controllante, dichiarato dal tri-
bunale nel 2011, non ha facilita-
to le cose. E ¢’é stata anche una
parentesi in cui la gestione €&
passata per le mani di Italia Navi-
gando, braccio operativo sotto
il controllo del ministero del Te-
soro. Sorgeva - che all'inizio
aveva solo il 17% del capitale di
Marinara e che entrd in gioco
per una scelta politica di Lega-
Coop Ferrara - da oltre 10 anni
controlla l'intero pacchetto di
azioni di Seaser e ha sostenuto
responsabilmente il progetto,
anche in virtu di una fideiussio-
ne da 20 milioni, investendo nel-
la darsena e passando le forche
caudine di una ristrutturazione
finanziaria che ha ridotto da 45,
ovvero il debito ereditato dalla
Cmr, a 15 milioni I'esposizione
verso le banche, seguito da inve-
stimenti strutturali e da una dra-
stica cura dimagrante sul fronte
dei costi.
«La societa - spiega Sinigaglia
- ha rimesso ordine nei conti e
azzerato i debiti verso i fornitori
che erano arrivati a quota 2,5 mi-
lioni e abbiamo chiuso il 2023
con ricavi per 2,2 milioni e un
utile di 700 mila euro ma un Ebit
a zero a causa della crescita de-
gli interessi sul debito di 12 mi-
lioni che dobbiamo spesare e
dell’aumento Istat del 25% sul
valore della concessione dema-
niale». Attualmente i posti bar-
ca disponibili a Marinara sono
1.100 (100 riservati al transito) e
sono occupati al 75%. Marinara,
dal punto di vista del mare, ¢ il
porto turistico piu sicuro
dell’Adriatico, dove le barche af-
frontano in sicurezza e senza
danni burrasche rilevanti. Ma la
burrasca finanziaria, e l'isola-
mento in cui le istituzioni I’han-
no relegata, sono stati gli scogli
in cui la nave di Marinara si & in-
cagliata.
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Nuova viabilita in porto
battesimo per lo svincolo

Cadranno ufficialmente i veli
sul nuovo assetto della viabili-
ta portuale e urbana di Vado.
Alle 15.30 sara inaugurato il
nuovo svincolo realizzato
dall’Autorita disistema portua-
lee studiato per separarei flus-
soditrafficourbano e deimez-
zi pesanti in entrata e in uscita
dal porto. In particolare, dallo
sboccodelle gallerie dell’ Aure-
lia bis i veicoli industriali e
commerciali potranno diriger-
siversovia Trieste perraggiun-
gere il Vio (Vado Intermodal
Operators), il polo del caffe
del gruppo Pacorini e il termi-
nal intermodale, oppure po-
trannoattraversareivarchido-
ganali per arrivare alle aree
portuali della piattaforma Va-
do Gateway. 1l traffico urba-
no, invece, potra imboccare il
nuovo viadotto, che sfilaa Sud
del parco commerciale Molo
8.44, per arrivare in via Alla
Costa attraversolarotatoria.
11 taglio del nastro & alle
15,30 di oggi, alla presenza
del commissario straordinario
dell’Autorita portuale, Paolo
Piacenza, e del commissario
prefettizio del Comune di Va-
do, Maurizio Gatto. Gli inter-
venti dei tecnici saranno affi-
dati a Paolo Giuggia, ammini-
stratore delegato della Giug-
gia Costruzioni che ha costrui-
to linfrastruttura, e a Paola
Roascio, dirigente del settore
tecnica e ambiente di Palazzo

San Giorgio. L’appalto, per un
valoredi circa 20 milionidieu-
ro, era statoassegnato all’asso-
ciazione di imprese formata
da Fincosit e Giuggia Costru-
zioni. L'intervento, gestito
dall’Autorita portuale, fa par-
te diun pacchetto di opere che
daranno a Vado e al porto un
assetto pittdinamico.

Lo sviluppo dei traffici mer-
ci, conl’apertura nel 2019 del-
la piattaforma ideata da Apm
Terminals, ha infatti richiesto
una serie di interventi per mi-
gliorarela convivenzafra il ter-
ritorio e il sistema portuale.
Daunlato era necessario sepa-
rare i flussi, sia per offrire pill
sicurezza alla circolazione
stradale del centro citta, dirot-
tando i camion su percorsi che
aggirassero I'abitato, sia per
garantire una maggiore veloci-
taneltransito dei mezzi pesan-
ti, nodo cruciale per rendere
un terminal portuale competi-
tivo. Intanto si & approfittato
dell'occasione per risolvere il
nodo della strozzatura di via
Alla Costa e dellamancanza di
unverocollegamento tralazo-
nadiviaPiave e sotto a San Ge-
nesio con la via Aurelia. Un al-
tro progetto riguardera la bre-
tella di collegamento che, at-
traversando le aree dell’ex Tri,
permettera ai camion di rag-
giungereil futuro casello auto-
stradale diBossarino.—

G.V.
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Lanuovaviabilita peril porto di Vado
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